Santa Maria
General Plan

| ]
magne

§§ Borrador | 14 de agosto de 2025
LT &

Elemento de Circulacion




Esta pdgina se ha dejado en blanco intencionalmente.



Tabla de contenidos

INEOAUCCION. ... 1
FONAO e 3
ENEONO FEGUIATONIO ... 3
Red e CAITEIEIAS EXISTENTE .. ..o. oot 3
Instalaciones existentes para biCICIEtas y PEATONES ..o 4
Transito REGIONAl SANTE M3 ... 4
RULAS B CBMIONES ... 5
INStAlaCIoNES A @VIACION ..o 5
INStAlACIONES TEITOVIBIIAS ...t 6
Problemas y OPOMUNIAAAES ..o 7
POIICAS A CIMCUIBCION. ... 1
RESUMEN dE 18 POIMICA ..o 11
ESTANAAIES Y QIBGTEIMAS ... 12
MEICO B POITICAS ... 22

Tabla de figuras

FIQUra CIR=T: REA dE CaIIES ... 13
Figura CIR-2: Red d@ CICIOVIAS. ... 17
Figura CIR-3: Nivel de estrés de trafico de la DiCicleta.. ..o 18
Figura CIR-4: Red de mejora prioritaria para PEATONES. .........cco.cvvvvivieeeeeieeiee e 21

Tablas

Cuadro CIR-1: Nivel de servicio de trafico (LOS) ... oo, 14



Esta pdgina se ha dejado en blanco intencionalmente.



Introduccién

La ley de California exige el desarrollo de un elemento de circulacion como parte del Plan General. El
Elemento de Circulacién debe contener la "ubicaciéon general y la extension de las principales vias
existentes, rutas de transporte, terminales, aeropuertos y puertos militares, y otros servicios publicos e
instalaciones locales", todos correlacionados con el elemento de uso de la tierra del Plan General segun la
Seccion 65302 (b) del Cédigo de Gobierno de California.

El elemento de circulacion de Santa Marfa se centra en las redes de calles, bicicletas y peatones,

seguridad, estacionamiento, transito, ferrocarril e instalaciones de aviacion. Las instalaciones orientadas a
los servicios publicos, como el agua y el drenaje pluvial, se abordan dentro del Elemento de Instalaciones y
Servicios Publicos.

Este elemento consta de tres secciones principales: Antecedentes, Problemas y oportunidades, y Politicas
de circulacion. La seccion Antecedentes presenta las condiciones y tendencias existentes relacionadas con
las prioridades abordadas en este Elemento. La seccion Problemas y oportunidades describe los problemas
y oportunidades clave que dieron forma al Elemento. Finalmente, la seccion de Politicas de Circulacion
establece estandares y diagramas regulatorios y describe los objetivos, politicas y acciones de
implementacion de Circulacion de la Ciudad.

Las Politicas de Circulacion se enfocan en establecer y mantener una red de movilidad en toda la ciudad
que satisfaga las necesidades de los usuarios de todas las edades y habilidades, incluidas las personas que
caminan, andan en bicicleta, usan dispositivos de micromovilidad como e-scooters, viajan en transporte
publico y conducen y viajan en vehiculos. En apoyo de esa red de movilidad, las politicas también
priorizan la seguridad, el estacionamiento, la compatibilidad con el uso de la tierra, la distribucion
equitativa de costos y beneficios, y la mitigacion de los impactos del trafico y el uso de vehiculos.

Los ciclistas usan un camino de usos mdiltiples.
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Fondo

Esta seccion presenta las condiciones y tendencias existentes relacionadas con las prioridades abordadas
en las Politicas de Circulacion.

Entorno regulatorio

Las regulaciones que afectan la direcciéon de la politica de este Elemento incluyen:

AB 1358. El Proyecto de Ley de la Asamblea 1358 (AB 1358), la Ley de Calles Completas de California,
requiere que la Ciudad de Santa Maria centre la actualizacién del Elemento de Circulacion del Plan
General en un sistema de transporte multimodal que se adapte a todos los usuarios, incluidos ciclistas,
peatones, automovilistas, vehiculos de transito y personas de todas las edades y habilidades.

SB 743. SB 743 entr6 en vigencia el 1 de julio de 2020 y cambié fundamentalmente la forma en que se
realiza el anélisis de transporte como parte de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA). El nivel
de servicio del automavil, aunque se permite como umbral de politica local, ya no se considera un
impacto en el medio ambiente. En cambio, las millas de viaje de vehiculos (VMT) son ahora la principal
métrica de transporte para los proyectos evaluados bajo CEQA.

Medida A. La Medida A del Condado de Santa Barbara, aprobada por los votantes en noviembre de 2008
y programada para expirar en 2040, proporcionara mas de $1 mil millones de ingresos estimados por
impuestos sobre las ventas locales para proyectos de reparacion de carreteras, alivio de la congestion y
seguridad del transporte. Los programas actuales en Santa Maria financiados por la Medida A son
Mantenimiento de Carreteras, Programa de Transito Especializado para Ancianos y Discapacitados,
Programa de Transito Interregional, Rutas Seguras a la Escuela y Clean Air Express.

AB 98. AB 98 entra en vigencia en 2026 y busca abordar los problemas de justicia ambiental asociados
con la rapida expansion de los usos de los almacenes en el estado. AB 98 requiere que las agencias locales
actualicen los elementos de circulacion de sus planes generales para establecer rutas de viaje especificas
para el transporte de bienes y materiales, evitando usos sensibles de la tierra.

Red de carreteras existente

La ciudad de Santa Marfa cuenta con una extensa red de autopistas, arterias, colectores y carreteras
locales. La red proporciona un alto nivel de conectividad norte-sur/este-oeste con los condados
adyacentes (es decir, los condados de San Luis Obispo, Ventura y Kern) a través de la autopista 101 de los
Estados Unidos (US-101), Broadway (SR-135) y Main Street (SR-166) que atraviesan la ciudad. Broadway y
Main Street se cruzan con la Ruta Estatal 1 (SR-1) al sur y al oeste, respectivamente, de la ciudad.
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Instalaciones existentes para bicicletas y peatones

La condicion de las redes existentes de bicicletas y peatones de Santa Marfa varia ampliamente. Algunas
ubicaciones tienen una red integral, mientras que la infraestructura es limitada en otras ubicaciones. Las
mejoras en la red y los puntos ayudaran a mejorar el acceso, la seguridad y la comodidad, incluidas las
mejoras en los cruces, 1os caminos de uso compartido y los senderos.

Las instalaciones para bicicletas y peatones también son utilizadas por personas que operan dispositivos
de micromovilidad. La micromovilidad se refiere a todos los vehiculos personales pequefios y livianos,
incluidos los que funcionan o cuentan con asistencia eléctrica de motores, generalmente eléctricos. Estos
incluyen bicicletas eléctricas (e-bikes), scooters eléctricos (e-scooters), patinetas eléctricas, vehiculos de
una sola rueda y otros dispositivos nuevos.

Transito Regional Santa Maria

Santa Marfa es atendida principalmente por la agencia de Transito Regional de Santa Marfa (SMRT). La
ciudad de Santa Marfa opera la ruta fija local de SMRT, el servicio de autobus regional y los servicios de
autobus de paratransito Microtransit y ADA a pedido. La demografia de los pasajeros de SMRT refleja una
amplia muestra representativa del area de servicio, incluidas las personas mayores, las personas con
discapacidades, los estudiantes de K-12, los estudiantes universitarios, los profesionales que trabajan, los
turistas y los pasajeros que eligen usar el transporte publico en lugar de conducir. El nimero de pasajeros
del transporte publico esta creciendo rapidamente y se espera que continle creciendo en los préximos
afios.

.T ]

SANTA MARIA REGIO

rideSMRT.org

3 e

Centro de Trdnsito de Santa Maria.

Borrador del Elemento de Circulacion | 4



Rutas de camiones

Santa Marfa tiene dos rutas de camiones designadas por la Ley de Asistencia para el Transporte de
Superficie (STAA), que se encuentran en la US-101y Broadway. US-101, Broadway y Main Street
transportan la gran mayoria del trafico de camiones de STAA en términos de volimenes absolutos. La US-
101 transporta el mayor porcentaje de vehiculos del tamafio de STAA, en relacion con el trafico general en
la ruta, sequida de Main Street y Broadway. En promedio, los camiones del tamafio de STAA representan
el 5 por ciento del trafico total de camiones en los segmentos de las carreteras estatales dentro de Santa
Maria, segun datos del trafico diario promedio anual de camiones de Caltrans en 2018.

Instalaciones de aviacién

Aeropuerto Publico de Santa Maria

El Aeropuerto Publico de Santa Maria es el Unico aeropuerto de uso publico dentro del Valle de Santa
Marfa. Segun la definicion de la FAA, el Aeropuerto Publico de Santa Marfa es un aeropuerto de servicio
comercial primario, que atiende las necesidades de aviacion de la comunidad local y la regién al brindar
apoyo a aeronaves comerciales, aéreas de extincion de incendios, militares y privadas. El aeropuerto
también es un centro para el sector comercial e industrial de la ciudad de Santa Maria, ya que la mayoria
de los usos de suelo industrial de la ciudad se encuentran en o cerca del aeropuerto.

Helipuertos

La ciudad de Santa Marfa cuenta con cuatro helipuertos. La autoridad para regular su desarrollo y uso es
compartida entre los propietarios de helipuertos, la Administracion Federal de Aviacién y el Estado de
California.

Aeropuerto Publico de Santa Maria. Crédito: Cdmara de Comercio de Santa Maria
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Instalaciones ferroviarias

Instalaciones ferroviarias de pasajeros

La estacion Guadalupe Amtrak (GUA) es el servicio ferroviario de pasajeros méas cercano a Santa Maria.
Hay un servicio de autobus directo que conecta a los pasajeros de GUA con la parada de autobus de
Santa Maria Amtrak (SAT), servida por una parada de autobus en la acera ubicada junto a la rampa de
salida en direccion norte de la US-101y East Main Street.

Ferrocarril del Valle de Santa Maria

El Ferrocarril del Valle de Santa Maria (SMVRR) es un servicio de linea corta o Clase lll que consta de 14
millas de vias de la linea principal que se intercambian con las vias del Ferrocarril Union Pacific en
Guadalupe. El ferrocarril también opera instalaciones de transbordo ubicadas en el Osburn Rail Yard en
Santa Marfa. EI SMVRR brinda acceso a lineas ferroviarias de larga distancia para clientes comerciales y
agricolas en el Valle de Santa Maria.

Estacion de Amtrak de Guadalupe (GUA). Crédito: Amtrak.
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Problemas y oportunidades

Esta seccion describe los problemas y oportunidades que informaron la direccion politica de las Politicas
de Circulacion. Se puede encontrar méas informacion y detalles técnicos en el Informe de condiciones
existentes de transporte y movilidad incluido en el Apéndice A.

VollUmenes de trafico y nivel de servicio (LOS). Los intercambios de la US-101 con las calles de Santa Maria
tienen deficiencias en el nivel de servicio. Los intercambios en Main Street, Betteravia Road y Stowell Road
necesitan mejoras operativas y de capacidad. Betteravia Road es el corredor méas congestionado de la
ciudad, con varias intersecciones y segmentos que experimentan retrasos excesivos o inaceptables. Main
Street, Broadway y Stowell Road también tienen muchos segmentos e intersecciones congestionados.

Fiabilidad del tiempo de viaje. Hay cierta falta de confiabilidad en el tiempo de viaje en la US-101 alrededor
de la frontera entre el condado de Santa Barbara y San Luis Obispo que se extiende hasta la rampa de
salida de Broadway. Otros segmentos de estudio en Broadway, Main Street y Betteravia Road tienen
tiempos de viaje poco confiables debido a la congestion en las horas pico de la mafiana y la tarde.

Exceso de capacidad. Por el contrario, varios segmentos de calles estan por debajo de los umbrales de
volumen de trafico y tienen pocos retrasos dado el exceso de capacidad de la carretera. La reclasificacion
de calles con exceso de carriles de circulacion en relacion con los volimenes reales y/o anchos de carriles
de circulacion demasiado anchos brinda oportunidades para reasignar el espacio de una manera que sirva
mejor a todos los modos de viaje. Tales medidas también ayudaran a reducir la velocidad de los vehiculos
motorizados en muchos casos.

Entrances to US-101, a major thoroughfare for Santa Maria residents.
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Gestidn del sistema de pavimentos. Segun el Informe de Gestion de Pavimentos de 2023, el indice
promedio general de condicion del pavimento (PCI) de la ciudad es de sesenta y nueve, y el 58.9% del
pavimento de la ciudad esta en muy buenas condiciones. Sin embargo, con el nivel actual de financiacion
de aproximadamente $ 4 millones anuales, se pronostica que la calidad del pavimento se deteriorara con
el tiempo.

Transitabilidad. El centro de la ciudad es la parte mas transitable de la ciudad. Sin embargo, los residentes
de la mayoria de las otras areas de la ciudad tienen un acceso peatonal menos conveniente a escuelas,
parques y / o tiendas minoristas. Mejorar la transitabilidad a través de mejores conexiones peatonales y
disefio del ambito publico podria mejorar la salud, reducir la dependencia de los vehiculos y mejorar la
apariencia visual de las calles de la ciudad.

Seguridad. El exceso de velocidad y las infracciones del derecho de paso de los automaoviles son las
principales categorias de infracciones de los Ultimos cinco afios de colisiones en la ciudad.

Millas recorridas por vehiculos (VMT). VMT mide la cantidad de viajes en vehiculos motorizados hacia y
desde residencias, trabajos y otros destinos. Los objetivos regionales de reduccion de emisiones de gases
de efecto invernadero se basan en lograr la reduccion del VMT per cépita. Con un patréon compacto de
uso de la tierra y un sistema de transporte que proporciona mejoras para todos los modos de transporte,
se aumenta la eficiencia del sistema de calles existente y, en consecuencia, se minimiza la congestion del
trafico.

Servicio de trénsito. La ciudad tiene una poblacion de residentes designados como "en riesgo” que luchan
contra los bajos ingresos, la pobreza alta y persistente, el alto desempleo y el subempleo, el aislamiento
linguistico, los altos costos de vivienda, las viviendas deficientes, los vecindarios en dificultades, los altos
costos de transporte con bajo acceso al transporte, asi como la segregacion racial y étnica. El sistema de
transporte publico de la Ciudad es un servicio vital y se espera que continle creciendo en los proximos
afios.

Las carreteras anchas y los pasos de peatones limitados limitan la transitabilidad.
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Instalaciones y servicios de aviacion. El Aeropuerto Publico de Santa Marfa ha experimentado una
disminucion en los viajes de pasajeros en las Ultimas dos décadas, ya que el nimero de embarques fue de
23,008 en 2018, por debajo de 47,741 en 2010 y 77,738 en 2000. Los embarques son el nimero de
pasajeros que abordan un avion.

Centro de Santa Marfa. El centro de la ciudad tiene una mezcla diversa de usos de la tierra y tipos de
viviendas, y como corazén de la ciudad, tiene muchos de los recursos historicos, civicos y culturales de
Santa Marfa. La implementacion del Plan General podria crear oportunidades para el crecimiento del
empleo y la poblacion y mejoras transformadoras en el ambito publico.

Plan de paisaje urbano multimodal del centro. Los objetivos del Plan de Paisaje Urbano Multimodal del
Centro son acomodar a todos los usuarios, incluidos peatones, bicicletas, pasajeros del transporte publico,
automaviles y camiones. Este Plan ayuda a definir y cambiar el nombre del centro de la ciudad para
convertirlo en un lugar de reunion comunitaria y un gran lugar para vivir y visitar. El Plan incluye mejoras
viales propuestas que incluyen carriles para bicicletas elevados, aceras mas anchas y estacionamiento en la
calle.

Plan de Transporte Activo Santa Maria. El Plan de Transporte Activo (ATP) de Santa Marfa 2020 se adoptd
en enero de 2021. Su objetivo es "facilitar el disefio y la implementacion de una red conectada de
bicicletas y peatones para proporcionar opciones de transporte seguras, asequibles y accesibles en la
comunidad".

Plan Calles Mas Seguras para Santa Marfa. EI Plan Local de Seguridad Vial (LRSP) de la Ciudad, adoptado
en 2022, identifico, analizd y priorizé las mejoras de seguridad vial en torno a los principios de lo que se
conoce como las "4E" de la seguridad vial: Ingenieria, Cumplimiento, Educacion y Servicios de Emergencia.
EI LRSP ha sido fundamental para asegurar los fondos del Programa Estatal de Mejora de la Seguridad Vial
(HSIP) otorgados por Caltrans. Ademas de las estrategias sistémicas o de toda la ciudad, el plan identificd
tres corredores prioritarios para las subvenciones de seguridad en el transporte:

e Corredor de Broadway (US-101 a Betteravia Road)
e Corredor de Main Street (Blosser Road a US-101)
e Corredor de la calle Miller (de Donovan Road a Betteravia Road)

.

—

Participacion de la comunidad pc;ra el Plan de Transporte Activo de la Ciudad en Open Streets Santa Maria (2019).
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Planes de transito de corto y largo alcance. Cada cinco a siete afios, SMRT desarrolla y adopta planes de
trénsito de corto y largo alcance. Los planes incluyen mejoras en el rendimiento, mejora del servicio y
recomendaciones de innovacion y tecnologia. Estos planes sirven como planes comerciales generales que
describen el crecimiento del sistema de trénsito. Estos indican areas para la creacion de nuevas lineas de
transito junto con oportunidades de conectividad regional en los condados de Santa Barbara y San Luis
Obispo.

Estacionamiento. La ordenanza de estacionamiento de 2018 de la ciudad permite a los desarrolladores
acreditar el estacionamiento en el retranqueo frontal pavimentado y utilizar el estacionamiento en tandem
hacia el estacionamiento requerido. La ordenanza solo afecta a los desarrollos de densidad media o alta al
permitir una mayor flexibilidad para la construccion en lotes de relleno con espacio limitado disponible.
Ademas, el Plan Especifico del Centro permite el estacionamiento compartido / fuera del sitio, lo que
permite un desarrollo residencial de mayor densidad.

Autobuses de trénsito rapido y lanzaderas auténomas. SMRT planea introducir formas nuevas y mejoradas
de transporte publico en Santa Maria. Los corredores de Bus Rapid Transit (BRT) estan en desarrollo a lo
largo de Broadway, el corredor de transito mas concurrido de la ciudad, y existen planes conceptuales
para expandir las lineas BRT en Main Street, Betteravia Road y futuros corredores de alta intensidad. Del
mismo modo, se esta trabajando para desarrollar corredores de transporte autbnomo para la
implementacién de autobuses sin conductor con un enfoque inicial de conectar Allan Hancock College
con el Centro de Transito como un proyecto piloto inicial.

Rotondas. Las rotondas mejoran la seguridad al reducir la velocidad de los vehiculos y evitar movimientos
conflictivos. En los Ultimos veinticinco afios, los disefios modernos de rotondas han ganado popularidad
en los EE. UU. debido a su seguridad, su capacidad para mover mas vehiculos a través de las
intersecciones con menos demora y sus costos mas bajos a largo plazo en comparacion con las sefiales
que requieren electricidad, mantenimiento y reemplazo con el tiempo. Cuando se disefian correctamente,
las rotondas pueden acomodar facilmente vehiculos grandes como camiones de escalera de bomberos y
camiones de carga. Es importante que la ciudad colabore con las comunidades locales para que se
comprometan e involucren en el disefio e implementacion de rotondas locales.

& T4 Faoaeraho

.
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Rétonda agjardinada en la interseccion de S. College Drive y E. McCoy Lane. Crédito: Google

Borrador del Elemento de Circulacion | 10



Politicas de circulaciéon

Las Politicas de Circulaciéon abordan los problemas y oportunidades clave identificados anteriormente y
establecen una hoja de ruta integral para establecer y mantener una red de movilidad en toda la ciudad
que satisfaga las necesidades de los usuarios de todas las edades y habilidades.

La seccion Estdndares y diagramas establece estandares y diagramas regulatorios. Una norma es una
norma o medida que establece un nivel de calidad o cantidad que debe cumplirse o satisfacerse. Del
mismo modo, un diagrama es una expresion grafica del texto de una politica en particular.

La seccion Marco de politicas describe los objetivos de circulacion, las politicas y las acciones de
implementacion. Una meta describe el futuro deseado de la comunidad. Una politica es una declaracion
de intenciones especifica que guia la toma de decisiones. Una acciéon es una actividad, procedimiento,
programa o proyecto que lleva a cabo una politica.

Resumen de la politica

Las Politicas de Circulacion se centran en establecer y mantener opciones de viaje seguras y convenientes
en toda Santa Marfa con una red de movilidad en toda la ciudad que satisfaga las necesidades de todos
los usuarios, incluidos ciclistas, peatones, automovilistas, pasajeros del transporte publico y personas de
todas las edades y habilidades. Estos objetivos y politicas aseguran que la planificacion futura del uso de la
tierra, el transporte y el transito sea consistente con ese enfoque en calles completas y una red equilibrada
(Objetivos CIR-1y CIR-6). Las politicas requieren que otras politicas y planes de la Ciudad relacionados con
el transporte sean consistentes con este Elemento (Meta CIR-2) y que los fondos para mejoras y
mantenimiento del transporte se administren de manera responsable y se compartan equitativamente
(Meta CIR-3). Las politicas también mitigan los impactos del ruido del trafico y los vehiculos pesados
(Objetivo CIR-4) y buscan proporcionar opciones de estacionamiento adecuadas (Objetivo CIR-8). Juntas,
estas prioridades politicas deberian dar como resultado una mayor seguridad (Objetivo CIR-5) y una
reduccion de VMT (Objetivo CIR-7).

OSFOESY

Recreation Open et

Los Flores Ranch Park ofrece aproximadamente ocho millas de senderos de usos mdltiples para caminatas, ciclismo y mds.
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Estandares y diagramas

Clasificaciones de calles

La red de calles de Santa Marfa comprende autopistas y cuatro clasificaciones de calles principales, como
se describe a continuacion:

e Las autopistas estan disefiadas para trafico vehicular de alta velocidad con acceso controlado /
limitado.

e Las arterias primarias sirven como rutas principales para el trafico vehicular, conectando las
autopistas con las arterias secundarias, los colectores y las calles locales.

e Las arterias secundarias sirven para distribuir el trafico vehicular desde las arterias primarias hasta
las calles y vecindarios colectores y locales. Apoyan los viajes de distancia moderada y brindan
acceso a areas comerciales y residenciales.

e Collector Streets proporciona conexiones para todos los modos de viaje dentro y entre areas
residenciales y centros de actividades. Sirven para viajar entre las calles arteriales y locales, dentroy
entre los vecindarios y los principales centros de actividad, y brindan acceso directo a las
propiedades contiguas.

e Las calles locales brindan acceso directo a propiedades contiguas y para viajes localizados dentro
de areas residenciales, comerciales e industriales.

Red de calles

La Figura CIR-1 presenta las clasificaciones de calles para cada segmento de carretera. La figura también
identifica las carreteras propuestas dentro de las areas de anexion planificadas.

Carril bici protegido instalado en Blosser Road en 2023.

Borrador del Elemento de Circulacion | 12



Figura CIR-11: Red de calles
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Nivel de servicio de trafico

El nivel de servicio de trafico (LOS) es una medida cualitativa de las condiciones de operacion del trafico,
mediante la cual se asigna una calificacion de letra "A" a "F" a una interseccion o segmento de carretera,
que representa un aumento progresivo de la congestion del tréfico, como se detalla a continuacion en la
Tabla CIR-1. LOS "A" representa las condiciones de operacion de flujo libre y LOS "F" representa las
condiciones de exceso de capacidad. Los métodos de calculo de LOS estan documentados en la Junta de
Investigacion del Transporte, méas recientemente en la publicacién Highway Capacity Manual, Sixth Edition,
A Guide for Multimodal Mobility Analysis, 2016 (HCM 6).

Cuadro CIR-11: Nivel de servicio de trafico (LOS)

Retraso Retraso
LOS Tipo de flujo Demorar Maniobrabilidad detenlldo por detf:tmdo e
vehiculo - vehiculo - Sin
Senalizadas* seializacion*
Muy ligero retraso. La  |Los movimientos de <10.0 <10.0
K progresion es muy giro se realizan
:% favorable, ya que la facilmente y casi todos
A 4 mayoria de los vehiculos los conductores
-% que llegan durante la  |encuentran libertad de
= fase verde no se operacion.
detienen en absoluto.
Buena progresion y/o  Se forman pelotones de >10.0 >10.0
K ciclos cortos. Mas vehiculos. Muchos y y
:% vehiculos se detienen  |conductores comienzan <20.0 <£15.0
B o que para LOS A, lo que |a sentirse algo
-% provoca niveles mas restringidos dentro de
= altos de demora grupos de vehiculos.
promedio.
Mayores retrasos como |Pueden desarrollarse >20.0 >15.0
resultado de una retrocesos detras de los y y
progresion justa y/o vehiculos que giran. La <35.0 <25.0
ciclos de mayor mayoria de los
duracién. Las fallas de  conductores se sienten
% ciclo individuales algo restringidos
C % pueden comenzar a dentro de grupos de
o aparecer en este nivel. vehiculos.
g La cantidad de vehiculos
que se detienen es
significativa, aunque
muchos todavia pasan
por la interseccion sin
detenerse.
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Retraso Retraso
LOS Tipo de flujo Demorar Maniobrabilidad deten,ldo por detfanldo pc.)r
vehiculo - vehiculo - Sin
Seializadas* senalizacion*
La influencia de la La maniobrabilidad esta >35.0 >25.0
congestién se hace mas [severamente limitada y y
notable. Los retrasos durante periodos <55.0 <35.0
%’ mas largos pueden ser cortos debido a los
S el resultado de alguna [respaldos temporales.
2 combinacién de
o progresion desfavorable,
= largas longitudes de
D 5 ciclo o altas relaciones
o volumen-capacidad.
§ Muchos vehiculos se
§ detienen y la proporcién
5 de vehiculos que no se
< detienen disminuye. Las
fallas de ciclo
individuales son
notables.
Generalmente se Por lo general, hay >55.0 >35.0
considera que es el largas colas de y y
limite de demora vehiculos esperando rio <80.0 <50.0
%’ aceptable. Indicativo de farriba de la
S mala progresién, largas finterseccion.
E 2 longitudes de ciclo y
% altas relaciones'
[ volumen-capacidad. Las
fallas de ciclo
individuales son
ocurrencias frecuentes.
Generalmente se Condiciones atascadas. >80.0 >50.0
considera inaceptable  |Las copias de seguridad
para la mayoria de los de otras ubicaciones
conductores. A menudo [restringen o impiden el
ocurre con movimiento. Los
° sobresaturacién. volimenes pueden
o También puede ocurrir |variar ampliamente,
r g con altas relaciones de dependiendo
S volumen a capacidad. |principalmente de las
E Hay muchos fallos de  |condiciones de
ciclo individuales. La respaldo posteriores.
mala progresion y la
larga duracion del ciclo
también pueden ser
factores contribuyentes
importantes.

*Segundos por vehiculo.
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Clasificaciones de ciclovias

Santa Marfa utiliza las cuatro clasificaciones de instalaciones de ciclovias definidas por el Departamento de
Transporte de California (Caltrans):

e Senderos de usos multiples (ciclovias de clase I). Un camino fisicamente separado del trafico de
vehiculos motorizados por un espacio abierto o barrera, utilizado por ciclistas, peatones,
corredores, patinadores y otros viajeros no motorizados. Pueden brindar oportunidades recreativas
y servir como una conexion directa con destinos clave.

e Carriles para bicicletas (ciclovias de clase Il). Una parte de una carretera que ha sido reservada por
rayas y marcas en el pavimento para el uso preferencial o exclusivo de ciclistas. Los carriles para
bicicletas estan destinados a promover un flujo ordenado de trafico de bicicletas y vehiculos. Este
tipo de instalacion se establece mediante el uso de las rayas, leyendas y letreros apropiados.

¢ Rutas en bicicleta (ciclovias de clase Ill). Las rutas para bicicletas de Clase Ill son instalaciones donde
los ciclistas comparten carriles de circulaciéon con el trafico de vehiculos motorizados. Las rutas para
bicicletas deben ser beneficiosas para el ciclista y ofrecer un mayor grado de servicio que las calles
adyacentes. Las ciclovias de clase Ill a menudo se encuentran en calles residenciales.

e Ciclovia separada (ciclovias de clase V). Un carril bici de clase IV es para uso exclusivo de bicicletas
e incluye una separacion entre el carril bici y el tréfico de vehiculos adyacente. La separacion fisica
puede incluir postes flexibles, separacion de niveles, barreras fisicas inflexibles o estacionamiento
en la calle. Las ciclovias separadas operan en la misma direccion que el trafico de vehiculos en el
mismo lado de la carretera, mientras que las ciclovias separadas de dos vias también se pueden
usar en algunos casos.

Red de ciclovias

La Figura CIR-2 presenta la Red de Ciclovias propuesta, que se basa en la base establecida por los
esfuerzos de planificacion anteriores de la Ciudad, incluido el Elemento de Circulacion de 1994, el Plan
Maestro de Ciclovias de 2009 y el Plan de Transporte Activo (ATP) de 2020. Esta red actualizada refleja
una estrategia integral para mejorar la infraestructura de bicicletas en toda la ciudad mediante la
integracion de las instalaciones existentes con las rutas recientemente propuestas.

Credito: Janene Scully

Borrador del Elemento de Circulacion | 16



Figura CIR-22: Red de ciclovias
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Nivel de estrés del trafico en bicicleta

Al'igual que el LOS vehicular, el nivel de estrés de trafico (LTS) de la bicicleta es una medida cualitativa
basada en factores cuantitativos, calculada para segmentos de carreteras, segmentos de aproximacion a
intersecciones y cruces de intersecciones. Sin embargo, en lugar de medir las condiciones de
funcionamiento, este método se basa en las condiciones de la carretera y de las instalaciones para
bicicletas.

LTS se calcula utilizando métodos documentados en el Manual de Procedimientos de Analisis del
Departamento de Transporte de Oregdn, més recientemente en la Version 2, 2025, paginas 10-41. Bicycle
LTS cuantifica el nivel de estrés de un segmento de carretera determinado considerando una variedad de
criterios, incluidos los volimenes de trafico, el ancho de la calle (nUmero de carriles), el limite de velocidad
o la velocidad predominante, la presencia y el ancho de los carriles para bicicletas y la presencia y el
ancho de los carriles de estacionamiento. Bicycle LTS cuantifica el nivel de estrés de los accesos y cruces
de intersecciones considerando esos factores, asi como los controles de interseccion, la presencia vy la
longitud de los carriles para girar a la derecha, la presencia de tecnologia de deteccién de bicicletas y el
posicionamiento o pérdida de carriles para bicicletas que se acercan a la interseccion.

Como se ilustra en la Figura CIR-3, el LTS de bicicletas califica las instalaciones viales en una de las cuatro
clasificaciones o calificaciones para medir los efectos del estrés basado en el trafico en los ciclistas, siendo 1
el estrés mas bajo o mas comodo, y 4 el estrés méas alto o menos cémodo. Un puntaje LTS de 1indica que
la instalacion proporciona un estrés de trafico tolerable por la mayoria de los nifios y los ciclistas menos
experimentados, como caminos de usos multiples que estan separados del trafico motorizado o calles del
vecindario con velocidades observadas de menos de 25 mph. Una puntuacion LTS de 4 indica un nivel de
estrés tolerable solo por los ciclistas méas experimentados que se sienten comodos con entornos de trafico
mixto de alto volumen y alta velocidad. LTS 3y 4 representan condiciones de alto estrés para los ciclistas y
reflejan la necesidad de mejoras en la visibilidad y la seguridad. La siguiente figura presenta las cuatro
clasificaciones de puntuacion.

Figura CIR-33: Nivel de estrés del trafico en bicicleta

LTS 1 LTS 4

Interested Enthusiastic
but Concerned & Confident

Interested
but Concerned

Strong
& Fearless

Almost all people, including
children, feel comfortable riding
on LTS 1 streets and trails

Most adults are comfortable riding LTS 3 streets are tolerable for
on LTS 2 streets, where they have experienced adults who prefer
dedicated bicycle facilities separate bicycle facilities but are
separated from fraffic confident riding with traffic

Only the most skilled adult bicyclists
will tolerate LTS 4 streets, where
they share space with drivers
on higher speed and higher
traffic roadways
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Bicicletas eléctricas y otros dispositivos de micromovilidad

Las bicicletas eléctricas y otros dispositivos de micromovilidad estan legalmente permitidos para ser
operados en instalaciones para bicicletas de Clase 2, 3y 4. Las jurisdicciones pueden limitar el uso de la
micromovilidad a ciertas velocidades o ciertas funciones pueden estar restringidas al usar rutas de uso
multiple de Clase 1. Las bicicletas eléctricas se definen en la Seccion 312.5 del Codigo de Vehiculos de
California (CVC) como "una bicicleta equipada con pedales totalmente operables y un motor eléctrico que
no excede los 750 vatios de potencia”. Cualquier dispositivo eléctrico de dos ruedas, con o sin pedales,
que supere los 750 vatios o sea capaz de alcanzar velocidades superiores a 28 mph no esta legalmente
autorizado para ser operado en la via publica. Estos deberian denominarse e-motos.

Las bicicletas eléctricas se dividen en tres clases:

e Las bicicletas eléctricas de clase 1 estan equipadas con un motor que solo brinda asistencia
mientras el ciclista esta pedaleando y deja de ayudar cuando la bicicleta alcanza las 20 mph.

e las bicicletas eléctricas de clase 2 estan equipadas con un motor que puede propulsar
exclusivamente la bicicleta (a menudo activado por un acelerador de pulgar) y deja de propulsarse
cuando la bicicleta alcanza las 20 mph. Algunas jurisdicciones pueden restringir la asistencia del
acelerador en caminos o senderos de usos multiples.

e Las bicicletas eléctricas de clase 3 estan equipadas con un motor que solo brinda asistencia
mientras el ciclista esta pedaleando y deja de ayudar cuando la bicicleta alcanza las 28 mph. Los
ciclistas deben tener al menos 16 afios y los cascos son obligatorios para ciclistas de todas las
edades. No se permiten pasajeros en bicicletas eléctricas de Clase 3.

Otros dispositivos de micro movilidad incluyen:

e Los E-Scooters se definen en la Seccion 407.5 del CVC como "un dispositivo de dos ruedas con
manillar, una tabla de piso o un asiento, y propulsado por un maotor eléctrico. Los patinetes
eléctricos no pueden exceder las 15 mph ni circular por las aceras. El ciclista debe tener una licencia
de conducir valida y seguir las mismas reglas de transito que un ciclista.

e Las patinetas electrénicas se definen en la seccion 313.5 del CVC como "cualquier dispositivo con
ruedas que tenga una tabla de piso disefiada para ser apoyada cuando se conduce". Las patinetas
eléctricas deben cumplir con ciertas restricciones de tamafio, estan limitadas a velocidades de 20
mph o menos y limitadas a carreteras con limites de velocidad publicados de 35 mph o menos. Los
pasajeros deben tener 16 afios de edad o maés, y los ciclistas de cualquier edad deben usar casco.

E-scooters estacionados en un drea designada para estacionar e-scooters.
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Red de mejora de prioridad peatonal

La Figura CIR-4 presenta la Red de Mejoramiento de Prioridad Peatonal que representa las instalaciones
peatonales existentes y propuestas y destaca los corredores e intersecciones priorizados para mejoras
peatonales. La Red de Mejoras refleja las recomendaciones especificas para mejoras a lo largo de
corredores e intersecciones clave que se identificaron en el Plan de Transporte Activo de Santa Maria
2020. No se recomienda mejorar todas las calles que carecen de aceras, debido a las limitaciones
relacionadas con la disponibilidad del derecho de paso vy los recursos limitados de implementacion. Estas

ubicaciones prioritarias se enumeran a continuacion:

Corredores de prioridad

Alvin Avenue
Battles Road
Betteravia Road
Blosser Road
Broadway
College Drive
Curryer Street
Dena Way
Depot Street
Donovan Road
Enos Drive
Fesler Street
Foster Road
Hidden Pines Way

Intersecciones de prioridad

Pine Street and Fesler Street

Fesler Street and McClelland Street
Smith Street and Fesler Street

College Drive and Fesler Street

Fesler Street and Concepcion Avenue
Fesler Street and Lucas Drive

Fesler Street and Lucas Drive/Scott Drive
Newlove Drive and Miller Street

SMVRR Trail Extension and Battles Road
Carmen Lane and SMVRR tracks
College Drive and Camino Colegio
College Drive and Jones/Boone Streets
Morrison Avenue and Thornburg Street

La Brea Avenue
Jones Street
Main Street
McClelland Street
McCoy Lane
Miller Street
Morrison Avenue
Pine Street
Seaward Drive
Stowell Road
Suey Road
Thornburg Street
Western Avenue

Thornburg Street midblock between
Morrison Avenue and Stowell Road
Morrison Avenue Lincoln Street
Main Street and Broadway

Boone Street and School Street
Blosser Road and Sonya Lane

Alvin Avenue and Curryer Street
Cook Street and Miller Street

Cook Street midblock between Miller
Street and McClelland Street
Morrison Avenue and Broadway

El Medio Drive and Bethel Lane
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Figura CIR-44: Red para mejorar la prioridad peatonal
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Marco de politicas

Meta CIR-1: Calles completas. Se brindan viajes seguros y convenientes en toda la comunidad
con una red de calles completas en toda la ciudad que satisfacen las necesidades de todos los
usuarios, incluidos ciclistas, peatones, automovilistas, vehiculos de transito y personas de todas
las edades y habilidades.

Politica CIR-1.1: Planificacion y disefio completo de calles. Garantizar que la infraestructura
completa de las calles mejore las opciones de transporte para peatones, ciclistas, automovilistas y
pasajeros del transporte publico y que los usuarios de todas las edades y habilidades sean
considerados e incluidos en la planificacion, disefio, aprobacidn, construccién y operacién de nuevas
calles, y las fases de alteracion y mantenimiento de las calles existentes.

Accion CIR-1.1.1: Buscar fondos para modernizar las calles existentes en calles completas.

Accion CIR-1.1.2: Implementar las mejoras identificadas en el Plan de Paisaje Urbano Multimodal del
Centro, incluidos carriles para bicicletas elevados, aceras mas anchas y estacionamiento en la calle,
incorporando aportes de estudios recientes de Caltrans y una mayor coordinacion con Caltrans cuando
sea necesario.

Politica CIR-1.2: Construccién completa de calles. Construir calles de la ciudad y exigir que se
construyan y mantengan nuevas calles privadas de acuerdo con los diagramas de la red de calles, la
red de ciclovias y la red de mejora de prioridad para peatones, el Plan de Transporte Activo y los
estandares establecidos por el ingeniero de la ciudad que deben ser consistentes con los estandares
aceptados, como las pautas de disefio de calles de la Asociacion Nacional de Funcionarios de
Transporte de la Ciudad (NACTO).

Politica CIR-1.3: Calles completas en nueva promocion. Condicionar las aprobaciones de nuevos
desarrollos con mejoras en las calles y disposiciones de acceso que serian necesarias para mantener
los estandares operativos multimodales y requerir servicios completos en las calles de acuerdo con el
Plan General y los estandares aceptados para nuevas calles publicas y privadas.

Accion CIR-1.3.1: Actualizar el Cédigo Municipal de Santa Maria para establecer estandares de
infraestructura de transporte activo para nuevos desarrollos, como requisitos minimos para el
almacenamiento / casilleros de bicicletas y requerir integracion con la infraestructura cercana existente
para bicicletas, peatones y transito.

Politica CIR-1.4: Instalaciones para bicicletas y peatones. De acuerdo con los diagramas de la Red
de Ciclovias y la Red de Mejoramiento de Prioridad para Peatones , desarrollar instalaciones para
bicicletas y peatones para satisfacer las necesidades de transporte y recreacién de los residentes en
toda la ciudad y, cuando sea posible, proporcionar acceso separado para bicicletas a los principales
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destinos (por ejemplo, escuelas, parques y centros comerciales y de empleo) para garantizar la
seguridad.’

Accion CIR-1.4.1: Implementar los proyectos de bicicletas y peatones identificados en el diagrama de la
Red de Mejoramiento de Prioridad Peatonal anterior y el Plan de Transporte Activo.

Accion CIR-1.4.2: Buscar todas las fuentes de ingresos aplicables para la implementacion de
instalaciones para bicicletas y peatones.

Politica CIR-1.5: Instalaciones para bicicletas y peatones en nueva urbanizacién. Requerir
instalaciones aptas para peatones y bicicletas consistentes con los diagramas de la Red de Ciclovias y
la Red de Mejoramiento de Prioridad para Peatones y el Plan de Transporte Activo al revisar y
aprobar solicitudes de desarrollo privado, Plan General o cambios de zonificacién y Planes
Especificos.

Politica CIR-1.6: Estandares de calles multimodales. Mantener y actualizar los estdndares de las
calles que sirven no solo a las operaciones de automdviles, sino también al movimiento multimodal y
los usos de la tierra adyacentes, incluidos peatones, automouvilistas, ciclistas y pasajeros de transito
de todas las edades y habilidades, en una forma que sea compatible y complementaria con los usos
de la tierra adyacentes, y promueva la conectividad entre usos y areas.

Accion CIR-1.6.1: Revise los estandares arteriales, colectores y de calles locales actuales y actualicelos
segun sea necesario para cumplir con los estandares de clasificacion de mejores practicas (consulte los
estandares de clasificacion de calles anteriores), incluidas las pautas de disefio de calles de la Asociacion
Nacional de Funcionarios de Transporte de la Ciudad (NACTO).

Politica CIR-1.7: Finalizacién de la red de transporte. Esforzarse por completar la construccién
planificada de la red de calles como se ilustra en el diagrama de la red de calles y las mejoras para
bicicletas y peatones identificadas en los diagramas de la red de ciclovias y la red de mejora de
prioridad para peatones y el plan de transporte activo.

Accion CIR-1.7.1: Revisar anualmente el funcionamiento del sistema de calles para identificar problemas
y buscar activamente la implementacion de las mejoras identificadas como necesarias de manera
oportuna.

Accién CIR-1.7.2: Involucrar a la comunidad y a las partes interesadas en el transporte para identificar
oportunidades para agregar rotondas al sistema de calles.

Politica CIR-1.8: Finalizacion de la red de transporte en un nuevo desarrollo. Requerir que los
nuevos desarrollos alineen las nuevas calles con las calles existentes o aprobadas donde, en opinion
del Ingeniero de la Ciudad, sea factible.

T Consulte los Elementos de Conservacion y Espacios Abiertos, Recreacién y Parques, y Salud y Justicia Ambiental para
conocer las politicas y acciones adicionales centradas en senderos, infraestructura para la actividad fisica y espacios abiertos
de usos multiples y tierras publicas.
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Accion CIR-1.8.1: Evaluar los nuevos desarrollos para garantizar que la seguridad, la comodidad y la
conveniencia de los peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico reciban el mismo nivel de
consideracion que los operadores de vehiculos motorizados.

Politica CIR-1.9: Estandares de operacion multimodal. Mantener un nivel de servicio aceptable en
la hora pico de D o mejor seguin la metodologia del Manual de Capacidad de Carreteras (HCM) en
las intersecciones arteriales y de calles colectoras, excepto cuando lograr el estadndar LOS resulte en
condiciones inaceptables para ciclistas, peatones o usuarios del transporte publico (consulte el
estandar de Nivel de Servicio de Trafico anterior). Se requeriran planes de deficiencia para
desarrollos que causen que las intersecciones crucen el umbral de LOS. Proporcionar condiciones de
viaje de bajo estrés para ciclistas que alcanzan el Nivel de Estrés de Trafico de Bicicleta (LTS) 2 o
mejor en calles arteriales y colectoras (consulte el estandar de Nivel de Estrés de Trafico de Bicicleta
anterior).

Accion CIR-1.9.1: Desarrollar estdndares de acceso con respecto a nuevas entradas de vehiculos y otras
invasiones a las calles arteriales y colectoras para optimizar el acceso multimodal al sitio y minimizar los
conflictos que son perjudiciales para las condiciones operativas seguras y eficientes.

Accion CIR-1.9.2: Planifique el espacio entre las sefiales de trafico para mejorar los cruces de peatones y
bicicletas, optimizar la interconexion y esforzarse por implementar la sincronizacion de las sefiales que
resultaran en la conservacion de combustible y evitaran demoras innecesarias para peatones vy ciclistas.

Politica CIR-1.10: Estudios de transporte. Para todos los nuevos desarrollos mas grandes o
mejoras sustanciales al desarrollo existente, requerir un estudio de transporte para evaluar los
efectos potenciales en el sistema de transporte asociados con el proyecto propuesto antes de la
aprobacion, incluida la garantia de que el proyecto propuesto proporcione servicios de transporte
consistentes con el Plan General.

Meta CIR-2: Consistencia del plan general. Los planes, instalaciones y servicios de transporte
local, regional, estatal y privado son consistentes con el Plan General.

Politica CIR-2.1: Preservacion del derecho de paso. Requerir dedicaciones apropiadas de derechos
de paso o servidumbres de acceso publico de todos los nuevos desarrollos para facilitar la
construccion de instalaciones de transporte que se muestran en los diagramas de la Red de Calles,

la Red de Ciclovias y la Red de Mejoramiento de Prioridad para Peatones, asi como los proyectos
para bicicletas y peatones recomendados por el Plan de Transporte Activo, incluida la proteccion del
derecho de paso para futuras calles y senderos.

Politica CIR-2.2: Planificacion del transporte. Actualizar e implementar planes de transporte para
que sean consistentes con el Plan General.

Accion CIR-2.2.1: Continle participando en la planificacion de circulacion y transporte con el condado
de Santa Barbara, la Asociacion de Gobiernos del Condado de Santa Barbara (SBCAG) y el estado de
California.
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Accion CIR-2.2.2: Buscar la inclusion en los planes de mejora del transporte federales, estatales y
regionales que apoyen las mejoras de capital local. Estos incluyen el Plan Federal de Mejora del Transporte
(TIP), el Plan Estatal de Mejora del Transporte (STIP), el Programa Regional de Mejora del Transporte del
Condado de Santa Barbara (RTIP) y el Programa Regional de Transporte del Condado (RTP).

Accion CIR-2.2.3: Preparar una actualizacion anual del Programa de Mejoras de Capital de Santa Maria.
Esto incluira una lista de mejoras de infraestructura que la Ciudad pretende implementar durante el
préximo periodo de cinco afios, una clasificacion prioritaria de esos proyectos e identificacion de las
fuentes de financiamiento disponibles para financiar la implementacion de cada proyecto de mejora.

Politica CIR-2.3: Transporte aéreo. Para apoyar el transporte aéreo, garantizar que las mejoras de
circulacion alrededor del Aeropuerto Publico de Santa Maria sean compatibles con las operaciones
aeroportuarias existentes y futuras.?

Accion CIR-2.3.1: Coordinar los planes maestros con el Distrito del Aeropuerto Publico de Santa Maria
(SMPAD), la Comision de Uso de la Tierra del Aeropuerto (ALUC) y SBCAG para facilitar la coherencia
entre el Elemento de Circulacion de Santa Marfa y el Plan Maestro del Aeropuerto.

Meta CIR-3: Financiar mejoras de transporte. Las necesidades de transporte actuales y futuras
de la Ciudad se satisfacen a través de una operacion rentable y una distribucion equitativa de
fondos para mejoras de transporte.?

Politica CIR-3.1: Distribucion de costos. Distribuya equitativamente los costos de las mejoras de
transporte entre los propietarios/desarrolladores que se benefician de los nuevos desarrollos y
usuarios del sistema de transporte.

Politica CIR-3.2: Participacion de los nuevos desarrollos en los costos. Garantizar que cada
nuevo desarrollo que contribuya individual y/o acumulativamente a la necesidad de mejoras o
adiciones a las carreteras locales, o a las carreteras dentro de la red regional, asuma su parte
proporcional de los costos de todas esas mejoras o adiciones en la medida en que los impuestos u
otros ingresos publicos sean inadecuados para tales fines. Las calles nuevas seran de propiedad
privada y mantenidas de forma privada o seran evaluadas en un distrito de mantenimiento de
carreteras para ser mantenidas por la Ciudad o su designado. La evaluacion de la calle financiara el
mantenimiento de la calle a perpetuidad con un PCl de 80.

Politica CIR-3.3: Financiacion para el sistema de gestion de pavimentos. Continuar asegurando
fondos adecuados para el Sistema de Gestidn de Pavimentos (PMS) de la Ciudad que identifica el
mantenimiento requerido para mantener la calidad del pavimento a través de tratamientos
superficiales, rehabilitacion ligera, rehabilitacion pesada o reconstruccion. Minimice el pavimento de

2 Consulte los Elementos de seguridad y uso de la tierra para conocer las politicas y acciones relacionadas.
3 Consulte los Elementos de Uso de la Tierra y Recreacion y Parques para conocer las politicas y acciones adicionales
relacionadas con el impacto del desarrollo y las tarifas de mitigacion.
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asfalto que se mantendra reduciendo las areas pavimentadas existentes o reutilizando las areas que
se utilizaran para el transporte activo o el transito.

Meta CIR-4: Compatibilidad con el uso de la tierra. Las instalaciones de transporte y las mejoras
viales son compatibles con los usos de la tierra y minimizan los impactos en los usos de la tierra
adyacentes.*

Politica CIR-4.1: Ubicacion de usos de la tierra sensibles al ruido. Ubique los usos de la tierra
sensibles al ruido, como residencias, hospitales y escuelas, lejos de las arterias muy transitadas
siempre que sea posible. Sin embargo, estos usos pueden ubicarse a lo largo de arterias muy
transitadas dentro del Plan Especifico del Centro cuando se disefian de acuerdo con el Elemento de
Ruido del Plan General. (Resolucion 2008-163)

Politica CIR-4.2: Trafico de vehiculos pesados. Proporcionar instalaciones adecuadas para el
trafico de vehiculos pesados para el transporte de mercancias y materiales que eviten usos sensibles
y reduzcan el impacto de dicho trafico en la circulacion local y los entornos residenciales.®

Accion CIR-4.2.1: Regular el estacionamiento en la calle de vehiculos grandes, como camiones y
vehiculos recreativos, cuando sea necesario para desalentar el estacionamiento de camiones en la via
publica o en otros lugares donde sean incompatibles con los usos del suelo adyacentes y causen
problemas de visibilidad y seguridad.

Accion CIR-4.2.2: Mantener un plan de ruta de camiones que identifique las calles que se publicaran
como rutas designadas para camiones para evitar usos sensibles, y que se publicarédn con restricciones de
limite de peso y se acompafiaran con elementos de disefio de calles cuando sea posible para desalentar
su uso por parte de vehiculos pesados.

Politica CIR-4.3: Coordinacion de la planificacion del transporte. Coordinar la planificacion del
uso de la tierra con las instalaciones de transporte existentes y futuras para que el movimiento del
transporte no se vea obstaculizado ni afecte significativamente los usos de la tierra adyacentes.

Meta CIR-5: Seguridad. El sistema de transporte es seguro y elimina las muertes relacionadas con
el trafico y reduce las colisiones con lesiones.®

Politica CIR-5.1: Vision Cero. Avanzar en los esfuerzos para eliminar las muertes y lesiones graves
atribuibles a colisiones en las calles de la Ciudad mediante el desarrollo e implementacion de una

4 Consulte los Elementos de Recreacién y Parques, Uso de la Tierra, Ruido y Salud y Justicia Ambiental para conocer las
politicas y acciones relacionadas con los conflictos de uso de la tierra.

> Consulte el Elemento de Justicia Ambiental y de Salud para conocer las politicas y acciones para mitigar los impactos de
las rutas de camiones.

6 Consulte el Elemento de Justicia Ambiental y de Salud para conocer las politicas y acciones adicionales centradas en la
seguridad del transporte.
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estrategia de "Vision Cero" para reducir a cero las muertes y lesiones graves de transito mientras
aumenta la movilidad segura, saludable y equitativa para todos.

Accion CIR-5.1.1: Supervise los datos de colision e implemente contramedidas para abordar los patrones
de colision identificados.

Accion CIR-5.1.2: Implementar mejoras de seguridad, incluidas mejoras consistentes con las
recomendadas por el Plan de Seguridad Vial Local de Santa Maria (LRSP).

Politica CIR-5.2: Rutas seguras a la escuela. Promover la seguridad de los peatonesy la
conectividad entre hogares y escuelas mediante la implementacién de mejoras de infraestructura (p.
€j., aceras, cruces peatonales, medidas para calmar el tréfico y carriles para bicicletas) para garantizar
caminos seguros y accesibles para los estudiantes.

Meta CIR-6: Transporte publico. El servicio de transporte publico es frecuente, eficiente,
rentable y responde a las necesidades de los residentes, trabajadores y visitantes.

Politica CIR-6.1: Servicio de transporte publico y estabilidad financiera. Mantener y mejorar los
servicios de transito convenientes, seguros y confiables.

Accion CIR-6.1.1: Mantener el nivel actual de servicios de autobuses y expandir dichos servicios segun
sea necesario cuando aumenten los niveles de demanda, cubriendo nuevos desarrollos y areas
desatendidas. Esto puede incluir la implementacién de un servicio de transito flexible (también conocido
como microtransito) para las horas de menor actividad, o la prestacion de servicios nocturnos y de fin de
semana cuando sea posible.

Accion CIR-6.1.2: Promover el transporte publico para reducir los viajes en vehiculos de un solo
ocupante. |dentificar y evaluar mejoras de transporte a largo plazo, incluidos carriles exclusivos para
autobuses, mejoras en las paradas de autobus, transito rapido de autobuses (BRT) e instalaciones de
trenes ligeros.

Accion CIR-6.1.3: Garantizar que los servicios de transito sean asequibles y accesibles para personas de
todas las edades, capacidades o ingresos. Servir a las comunidades desfavorecidas, a las personas que
dependen del transporte publico y a los principales centros de empleo, asegurando que todas las paradas
y estaciones cumplan con la ADA.

Accion CIR-6.1.4: Brinde un servicio frecuente y confiable con tiempos de espera minimos y rutas
directas a destinos clave. Proporcione informaciéon de transito en tiempo real a través de varios canales
(aplicaciones, letreros digitales) e integre opciones modernas de pago de tarifas.

Accion CIR-6.1.5: Colaborar con las agencias de transito regionales en la programacion coordinada para
garantizar transferencias sin problemas, facilitando los viajes entre ciudades y el acceso a centros y
atracciones regionales de empleo.

Accion CIR-6.1.6: Identificar y asegurar fuentes de financiamiento estables para operaciones de transito,
mantenimiento y proyectos de capital. Explore las oportunidades de financiamiento federal, estatal,
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regional y local, incluidos los posibles mecanismos de captura de valor del Desarrollo Orientado al
Transito.

Politica CIR-6.2: Derechos de paso. Preservar los derechos de paso de los ferrocarriles y los
servicios publicos para proporcionar futuras mejoras en el sistema de transporte y las instalaciones.

Politica CIR-6.3: Infraestructura multimodal integrada. Desarrollar un sistema de transito
multimodal que funcione para caminar, andar en bicicleta y movilidad compartida.

Accion CIR-6.3.1: Desarrollar centros de movilidad que faciliten las transferencias entre diferentes modos
de transito locales y regionales (autobuses locales, BRT y/o futuros trenes ligeros) y otras opciones como la
micromovilidad compartida y el transporte activo.

Accién CIR-6.3.2: Invertir en infraestructura de transito, como carriles para autobuses, y priorizar las
sefiales para hacer que el transito sea mas atractivo. Actualice las paradas y estaciones de transito para
gue sean universalmente accesibles con asientos comodos, refugios, iluminacion e informacion en tiempo
real.

Politica CIR-6.4: Uso de la tierra y diseiio urbano que apoyan el transito. Promover el Desarrollo
Orientado al Transito (TOD) fomentando e incentivando desarrollos compactos de uso mixto
alrededor de paradas y corredores de transito existentes y planificados.

Accion CIR-6.4.1: Adoptar estandares de disefio de calles en toda la ciudad que respalden las
operaciones de transito y el transporte activo. Planifique nuevos desarrollos con conexiones directas para
peatones v bicicletas a las paradas de transito, y asegurese de que las fachadas de los edificios sean
accesibles para los usuarios del transporte publico.

Accion CIR-6.4.2: Integrar la planificacion del transito y los esfuerzos de planificacion de la ciudad,
incluido el uso de la tierra, la vivienda, el desarrollo econdmico y los planes ambientales para un enfoque
holistico del desarrollo. Requerir que los nuevos sitios de desarrollo y reurbanizacion proporcionen
paradas de transito consistentes con los Estandares y documentos de transito regional de Santa Marfa.

Accion CIR-6.4.3: Adoptar pautas integrales de disefio de transito que brinden una direccién clara para
los planificadores y desarrolladores sobre el disefio de nuevos desarrollos y redesarrollos que integren el
transito. Estas pautas deben:

e Priorice las conexiones para peatones y bicicletas a las paradas de transito, para rutas seguras,
directas y comodas.

e Promover la orientacion del edificio y las entradas que dan a la calle y las paradas de transito, en
lugar de retroceder detras del estacionamiento.

e Incentivar el desarrollo de uso mixto que coloque los usos residenciales, comerciales y civicos a
poca distancia del transporte publico.

e Incorpore elementos del paisaje urbano que mejoren la experiencia de los peatones y fomenten el
uso del transporte publico, como aceras anchas, arboles en las calles, espacios publicos
acogedores e iluminacion adecuada.
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e Proporcionar orientacion sobre la integracion de paradas de transito directamente en los sitios de
desarrollo para una méxima comodidad y visibilidad.

e Fomentar la arquitectura y el disefio a escala humana que contribuyan a un ambito publico
vibrante y activo alrededor de las instalaciones de transito.

llas recorridas por vehiculos. Se reducen las millas recorridas por vehiculos (VMT).

Politica CIR-7.1: Reducir VMT. Reducir VMT por debajo de los promedios regionales "por
residente" y "por empleado" y dispersar el trafico en las horas pico para utilizar mejor la
infraestructura de transporte existente y planificada.

Accion CIR-7.1.1: Mantener los umbrales de VMT consistentes con las pautas estatales para su uso en la
evaluacion de los posibles impactos del trafico de los proyectos sujetos a CEQA.

Politica CIR-7.2: Priorizar los patrones de desarrollo del uso de la tierra que reducen el VMT.
Priorizar el desarrollo de relleno y uso mixto y fomentar nuevos desarrollos cerca de empleos,
viviendas, escuelas, centros comerciales y otros servicios y comodidades existentes.

Meta CIR-8: Aparcamiento. Se proporcionan convenientes instalaciones de estacionamiento
en la calle y fuera de la calle para vehiculos motorizados y bicicletas (incluidas estaciones de
carga para vehiculos eléctricos).

Politica CIR-8.1: Aparcamiento. Exigir que los nuevos desarrollos proporcionen estacionamiento
para satisfacer sus necesidades en el sitio o cerca de sus sitios, excepto dentro del Distrito Central de
Negocios. El estacionamiento requerido debe satisfacer la demanda sin resultar en una oferta de
estacionamiento excesiva o subutilizada.’

Accion CIR-8.1.1: Desarrollar planes de estacionamiento y control de trafico, incluidos los distritos de
estacionamiento del vecindario, para aquellos vecindarios que se ven afectados negativamente por el
estacionamiento indirecto y el trafico de las areas comerciales.

Accion CIR-8.1.2: Revise peridédicamente los requisitos de estacionamiento de la Ordenanza de
Zonificacion de Santa Maria para vehiculos, estaciones de carga eléctrica y bicicletas para asegurarse de
gue se proporcione un estacionamiento adecuado.

Accion CIR-8.1.3: Permitir el uso conjunto de las instalaciones de estacionamiento para apoyar el
desarrollo de uso mixto (es decir, comercial ligero y residencial) al reducir la necesidad de instalaciones
separadas.

7 Consulte el Programa de Elementos de Vivienda 3.E. para reducir los impactos de los requisitos de estacionamiento en la
produccion de vivienda actualizando los estandares de estacionamiento.
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Accion CIR-8.1.4: Revisar el disefio de las nuevas instalaciones de estacionamiento para garantizar que la
circulacion peatonal se acomode adecuadamente y que el acceso de peatones o bicicletas no se vea
afectado negativamente o impedido.

Accion CIR-8.1.5: Fomentar el estacionamiento seguro y accesible de bicicletas y dispositivos de
micromovilidad para estacionamiento a corto y largo plazo. El estacionamiento a corto plazo se
proporciona mejor mediante estructuras en forma de U invertida convenientemente ubicadas, unidas de
forma segura al suelo, que permiten bloquear una bicicleta o bicicleta eléctrica en dos puntos del cuadro.
El estacionamiento a largo plazo debe ser seguro, tener acceso controlado, estar bien iluminado, bien
mantenido y de facil acceso mientras se rueda en bicicleta o bicicleta eléctrica.
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